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Regiageanordning f8r ett motorfordon 

Uppfmningen avser en regiageanordning for ett fordon vilket innefattar en 
forbranningsmotor med ett elektriskt tandsystem, av den art som framgar av 
5 ingressen till kravet 1 . 

Uppfinningen avser salunda en regiageanordning for ett fordon vilket har en 
motor med ett elektriskt tandsystem for i motorns forbranningsutiymme infort 
bransle, och en anordning for valbar installning av mangden bransle och luft, som 

10 in fores i motorn under drift, varvid reglageanordningen innefattar ett handtag som 
kan gripas av anvandarens hand och ar anordnat vridbart kring en vridningsaxel, 
varvid en transmission ar anordnad att overfora handtagets vridningsrorelse till 
installningsanordningen, sa att handtaget i ett vridningsandlage paverkar install- 
ningsanordningen till att frambringa tomgang f6r motorn, och sa att en vridning 

15 av handtaget fran andlaget x en forsta vridningsriktning, bringar installnings- 

anordningen att stegra br&nsleflodet till motorn, Vid aktuella fordon (motorcyklar, 
snoskotrar o, dyk) ar reglagehandtaget vanligen placerat vid ena (hogra) anden av 
en styrstang, som vid andra anden har ett griphandtag for den andra handen. 

20 I praktiken finns en viss risk for att det aktuella fordonets drivningsmotor forblir 
installd p& hogt varvtal eller hogt effektuttag, trots att foraren vrider tillbaka 
reglagehandtaget (gashandtaget) mot tomgangslaget, nar foraren anser att hastig- 
heten ar f6r hog for korningssituationen eller nar foraren anser att en risksituation 
plotsligt uppkommer. 

25 

Gashandtaget ar vanligen kopplat med en transmission omfattande exempelvis en 
eller tvk Bowden-kablar till en forgasare (eller motsvarande) for motorn. Den 
antydda felfunktionen kan upptrada exempelvis om vajern gar av och karvar i sitt 
kabelholje eller om forgasarens trottelnal fastnar i oppet lage. 

30 

Det ar darvid kant att i motorns tandsystem inkoppla en omkopplare som placeras 
i narheten av gashandtaget s& att foraren, vid behov, kan p&verka omkopplaren 
med ett finger, exempelvis tummen, pa den hand som griper gashandtaget, for att 
avstalla motorns tandsystem, varigenom exempelvis inga gnistor kan genereras av 
3 5 motorns tandstift. Effekten ar att motorns drift omedelbart avbryts. 



Eftersom den antydda felfunktionen upptrader relativt sallan (speciellt i samband 
med en trafiksituation dar konsekvensen kan vara allvarlig) har emellertid foraren 
som upplever en akut risksituation inga invanda handlingsmonster som got att 
han/hon omedelbart trycker pa omkopplaren nar han/hon upptacker den aktuella 
5 felfunktionen. Den korrekta atgSrden (p&verkning av omkopplaren ("kill 

button")) kommer darfor vanligen att genomforas for sent for att leda till nagon 
vasentlig reduktion av konsekvenserna av Mndelsen. 

Ett andamal med uppfmningen ar darf6r att anvisa en reglageanordning som 

1 o medger fordonsforaren att snabbare avstalla tandsystemet i en risksituation, for 

vilken en snabb avstallning av fordonets motor erfordras for att frambringa en 
v&sentlig minskning av konsekvenserna. 

Andamalet uppn&s genom uppfinningen. 

15 

Uppfinningen definieras i det bilagda kravet 1. 

Ett vridbart reglagehandtag/gashandtag av den aktuella arten har normalt ett 
tillbakavridningsandlage som definierar motorns tomgangslage. Enligt ett viktigt 

2 0 sardrag hos uppfinningen ar reglageanordningen utformad sk att gashandtaget kan 

vridas tillbaka forbi sitt andlage, Under 6vervinnande av ett i forvag bestamt vrid- 
ningsmotstand, varvid en omkopplare for avstallning av motorns tandsystem ar 
anordnad att pSverkas av gashandtagets tillbakavridning forbi tomg&ngsandlaget. 

2 5 For en ffcrare som under korning, exempelvis omedelbart fore ett vagkrSn i vilket 

fordonet kommer att genomfora en langre luftfard, for vilken konsekvensen kan 
vara att foraren och fordonet v&lter och faller utanfor vaggen, ar det mojligen 
angelaget att snabbt vrida tillbaka gashandtaget mot tomgangslaget, men om en 
felfunktion av den antydda arten upptrader just vid detta tillfalle, ar forarens 

3 0 normala reflex att kraftigare vrida gashandtaget mot tomgangsandlaget med en 

kraft som ar avsevart storre an den kraft med vilken gashandtaget normalt aterfors 
mot tomgangsandlaget. Vanligtvis ar gashandtaget forspant medelst fjaderorgan 
mot tomgangsandlaget, och om gashandtaget manuellt vrides mot tomgangs- 
andlaget, sa sker detta med en kraftutovning som i normala trafiksituationerA 
3 5 /risksituationer ar vasentligt lagre an det storre genom uppfinningen installda 
vridningsmotstandet for att vrida gashandtaget tillbaka forbi tomgSngslaget for 
paverkning av omkopplaren. 



Uppfinningen kommer i det foljande att beskrivas i exempelform med hanvisning 
till den bilagda ritningen. 

Fig. 1 illustrerar schematiskt hogra anddelen 1 av en styrstang for en 
5 motorcykel, varvid ett handtag 2 visas lagrat for roterbarhet kring 

tangens 1 axel 3. En Bowden-kabel 20 har ena anden 21 av sitt holje 
22 forankrad till stangen 1 med ett beslag 10, och dess vajer 25 ar 
ansluten till handtaget 2 sa att vajern 25 kan dras ut ur respektive 
tryckas in i kabelholjet 22 vid gashandtagets 2 vridning. 

10 

Kabelholjets 22 andra ande 23 visas forankrad till exempelvis motorcykelns ram 
rnedelst ett beslag 24 och vajems ande ar kopplad till en ventilkropp 30, som ar 
styrd i en kanal 40 och ar belastad mot sitt ena andlage rnedelst en fjader 41. En 
branslekanal 50 har ett sate 51, vars storiek kan f&randras genom variering av 

15 ventilkroppens 30 avstand till satet 51- Branslestrommen genom satet 51 leds via 
en ledning 51 till en anordning 60, i vilken den aktuella branslemangden blandas 
med forbranningsluft for att sedan inforas i en motor 70, i vilken forbranningen av 
bransleluftblandningen frambringas med ett tandstift 71, som tillfores elektriska 
impulser fran ett tandsystem 72 pa i sig kant satt. Tandsystemet 72 innehaller en 

2 o stromforande krets, vilken visas innefatta tva ledare 74, 75, vilka ar anslutna till 
varandra med en omkopplare 80, som normalt ar sluten for att medge leveransen 
av hogspanda strompulser till t&ndstiftet 71. 

Handtaget 20 visas ha en arm 90 som vid handtagets vridning i riktningen 61 

2 5 kommer till anliggning mot en anslagskropp 63, som ar buren av st&ngen 1 via ett 

stod 65, da motorns forgasareanordning 94 erbjuder ett tomgangsdriftstillstand for 
motorn 70. Anslagskroppen 63 kan vara bildad av gumrni for att erbjuda en i for- 
vag bestamd hoptryckning da handtaget 2 vrids ytterligare i riktningen 61 pa 
sadant satt att vid utovande av ett i forvag bestamt vridmoment at handtaget 2 i 

3 o vridningsriktningen 61, handtagsarmen 90 kan komma i kontakt med omkoppla- 

ren 80, som ocks& visas stodd av stodet 65, tack vare att anslagskroppen 63 defor- 
meras. Harigenom omstalles omkopplaren 80 sa att tandsystemet 72 avstalles 
genom att motorn stannar. Omkopplaren 80 kan vara av den typ som vid paver- 
kan fbrblir i oppet lage, sa att omkopplaren 80 rnaste aterstallas i en separat 
3 5 operation efter att ha avstallt tandsystemet 72- 

Genomsnittsfackmannen kan naturligtvis modifiera den uppfinningsenliga 
anordningen pa manga olika satt inom omfanget f6r de bilagda patentkraven. 
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Patentkrav 

1 . Reglageanordning for ett fordon, vilket innefattar en motor (70) med 

5 ett elektriskt tandsystem (71 , 72) for bransle som skall antandas i motorn, en 
omkopplare (80), som ar anordnad att vid paverkan avstalla motorns tandsystem 
(72), en anordning (94) f6r installning av branslemangden som infores i motorn 
under drift, och ett handtag (2), som ar vridbart kring en axel (3) och som ar avsett 
att gripas och vridas av fordonsforarens hand, varvid foraren styr installnings- 
10 anordningen (94) via en transmission (20) genom vridning av handtaget (2) 

mellan ett forsta lage, som representerar tomgang for motorn och ett andra lage 
som representerar full effekt for motorn, kannetecknad av att anslaget (63) ar 
anordnat att ge efter for en i forvag bestamd och via handtaget (2) utovad kraft 
mot anslaget, varigenom handtaget paverkar omkopplaren. 
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Sammandrag 

For ett fordon sasom en motorcykel> vilket hat ett elektriskt tandsystem for 
5 branslet som tillfores mo torn, fmns ett vridbart gashandtag, som foraren haller i 
ena handen under fard och vrider f5r att reglera motorns effekt mellan ett torn- 
gangsandlage och ett hogeffektandlage. En omkopplare (80) for avstallning av 
motorns tandsystem (72) ar anordnad att paverkas genom att handtaget (2) vrids 
mot och forbi ett eftergivligt tomgangsandanslag (63) genom ansattning av ett 
10 kraftigt vridmoment som overstiger ett i forvag valt varde (Fig. 1). 



